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NUEVD DUENO/ LOS 7000 EMPLEADOS DE LA FACTORIA ESPANOLATIENEN QUE CONVENCER A SUS NUEVOS PROPIETARIOS DE
QUESONLAPLANTA MAS PRODUCTIVA, LA JOYADE LA CORONA, COMOLA DEFINIA GM. LA GRANBAZA SON SUS BAJOS COSTES.

Magna calibra la potencia de Figueruelas

LUTTET M por Alberto Mariman

Hay nuevo jefeen Opel y los7.000 em-
pleados de la factoria en Figueruelas
{Zaragoea), la mas grande en Europa,
tenen que olvidarse del pasado y de-
mostrar que siguen siendo los mejo-
res. Yanosirvenloscontinuos piropos
que los ejecutivos de General Motors
lanzaban a la factorfa espafiola—el ac-
tual presidente del grupo, Fritz Hen-
derson, llegd a definirla en 2004 como
“lajova de lacorona™ por su excelen-
te competitividad. A partir del proxi-
mo martes dia 9, los ejecutivos de
Magna, el fabricante canadiense de
componentes que junto con el banco
Tuso Sb?[{‘]ﬂk se hﬂ hﬂ‘.'h[) con lﬂS
mandos de Opel visitardn una poruna
las factorias de la firma para ver v com-
parar.

Magna ha reconocido que ajustard
Ia plantilla ¥ no ha descartado cerrar
plantas. Aunque no hay cifras oficiales,
s baraja un recorte de 10.000 em-
pleos de los que 2,500 serian en Ale-
mania, tras las concesiones hechas por
la canadiense a Berlin. que va a invec-
tar L500 millones a la empresa (ayer,
aportd los primeros 200 millones).
Bélgica, Espaiia e Inglaterra temen ser
los grandes pagancs de laoperacion.

El nuevo propietario tiene que eli-
minar una capacidad sobrante de
produccion de cerca de 700.000
coches. La ensefia emplea a
50,000 personas, 25000 en 8
Alemania

2Qué armas tene Zara-
goza para seducir a sus
nuevos duefios? En pri- %
mer ltgﬂ.r, uno de I(JS »

bajos del grupo. Cada
empleado espanol de la
industria de automocién

cuesta 22,83 euros por hora de trabajo,
segunAnfac, laparronal delsector. Los
polacos son mas baratos —cobran 6,91

Grande y productiva

La industria espanola posee

unos de los costes laborales
mias baja Cada trabajador cuesta
22 83 euros por hora de trabajo por
los 43 euros de los alemanes y los 37
eurosde los belgas.

La planta espafiola es unade las

mas productivas de Opel, junto
alaalemana de Eisenach. Cada uno
de sus empleados de las lineasde
montaje produce una mediade 73
coches al afio.

Los costes logisticos son d

puntodébil de Zaragpza. La
factoria espafioles la mas alejada
respecto al mercado aleman, el
principal diente del grupo con 270,00
unidades vendidas en 2008.

euros-, pero alemanes, belgas e ingle-
sesgananmas.

Zaragoza aceptd hace tres afos
contener los salarios, lo que permitié
ganar la pugnaa Polonia en laadjudi-
cacion de la proxima generacion del
monavolumen Meriva “Se congeld la
antigiiedad ¥ se pacto aumentar los

salarios el IPC si habia beneficiosy un
5006 del IPCsi se estaba en pérdidas
(GM Europa perdi6 1152 millones en
2008)", sefialan fuentes sindicales.

Aproximadamente el 102 del coste
de fabricacion de un automévil son la-
borales, el mismo porcentaje que los
logisticos. En este apartado es donde
mas cojea Zaragoza. Las plantas ale-
manas, la polaca o la belga estin mads
cerca que la espaniola del gran merca-
dopara Opel: Alemania

Plantadiez

Desde el punto devista productive, los
directivos de GM siempre han dado
un diez a Zaragpza, junto ala alemana
de Eisenach. La planta espaiiola, que
monta tres modelos (Corsa, Combo y
Meriva), produjo 423000 vehiculos
en 2008, el doble que cualquiera otra
europea Estn supone un ratio de 732
coches por cada empleado de las li-
neas de montaje al afio (sin incluir ad-
ministracion e ingenieria). GM no da
daros disgregados sobre el nimero de
trabajadoresde las factorias de monta-
jE Lk mC]]{'SYCDmPUﬂEInES dﬁ' A]e’ma—
niay Poloniaasi que nose puede hacer
comparaciones con éstas. Pero los
centros de Bélgicay Reino Unido, que
solo producen coches, arrojan peores
datos: 55,7y 55,8 turismos por trabaja-
dor alafio, respectivamente.

A lavista de estos datos, Zaragoza
tiene armas de sobra para ganarse a
Magna, por lo que su cierre parece
descartado. El problemaes queal ser
la fibrica mas grande tiene muy com-
plicado mantener toda su produc-
cion. Lossindicatosapuntan al centro
belgae inglés como los grandes victi-
mas.

En 2008, GM anunci6 el despido de
5.600 personas en Europa, 900 enZa-
ragoza, el 13% del total, pero paralizo
elplan al sermuy costoso.

Enrealidad, la clave para conocerel
futuro de Zaragoza es el plan de pro-
ducto de Magna para Opely dénde va
a producir los coches. En principio, el
centro espaiiolya ha iniciado el proce-
so para montar el praximo Meriva a
partir de 2010. La duda es si el proxi-
mo Corsa, que llegara sobre 2013, se
hara en Espafia

Magna solo ha comunicado que
quiere hacer un coche pequefio, por
debajo del Corsa, v atacar el mercado
ruso con Opel en alianza con el fabri-
cante local GAZ. Lossindicatos temen
que se deslocalice produccion a Rusia

El ministro de Industria. Miguel
Sebastidn, viajard hoy a Alemania pa-
ra reunirse con los jefes de Opel v
aprovechard su proxima visim a Ru-
sia, el jueves, para hablar con los ac-
Ccionistas rusos.

Los chinos se suben al Hummer

k.  Undiadespués de suspender pagos, Genaral Motors anuncié que ha
., llegado a unacuendo para la venfta de su marca de grandes
todoterrenos Hummer. GM no desvelé ni el precio ni al comprador,
pero The New York Times apuntd que el misterioso inversor esla
empresa de maquinaria china Sichuan Tengzhong Heavy Industrial
Machinery Company. Aunque es un grupo privado, Sichuan necesita
el visto bueno del Gobierno de China, que mantiene el derecho de
veto ante cuakjuier inversién fuera del pais por parte de una
empresa nacdonal. Los analistas estiman que la venta de Hummer
podria acanzar los 500 millones de délares (352 millones de euros).

SichuanTengzhong se dedica a la produccién de maquinaria para la
construccién de carreteras y puentes. GM sefiald que la transaccién salvara
3.000 puestos de trabgo en Estados Unidos. Hummer s la version comercial
del vehiculo militar Humvee que emplea d Ejército de Estados Unidos.
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